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RESUMEN

La conservacion o mantenimiento y rehabilitacion de pavimentos flexibles
requiere de acciones continuas para asegurar el buen nivel de confort y
seguridad en el transito sobre una via, lo que se conoce como conservacion o
mantenimiento preventivo. Para alcanzar este objetivo, existen diferentes
tratamientos que permiten mantener un optimo estado del pavimento, entre
estos, el Slurry Seal (mezcla con emulsion asfaltica, agregados de menor tamafio
y agua) presenta amplias ventajas en comparacion con las mezclas asfalticas
convencionales usadas para el mantenimiento, ventajas que estan directamente
relacionadas con los tiempos de intervencion y la seguridad en el transito sobre
vias pavimentadas que tienen una capacidad estructural adecuada y que solo
han sufrido desgastes leves en la carpeta asfaltica por las condiciones
ambientales y de trabajo.

Los procesos de aplicacién, las patologias en las cuales se hace recomendable
usar el Slurry Seal como tratamiento superficial para el mantenimiento preventivo
y rehabilitacion de superficies de pavimentos de concreto asfalticos, se
encuentran definidas por las Especificaciones Técnicas Generales para
Construccion EG-2013 revisada y corregida a junio 2013.

Como resultado del presente trabajo, se ha demostrado que el sello con Slurry
Seal es una de las técnicas mas ventajosas en términos de costo/beneficio que
se viene utilizando ampliamente en muchos paises, pues es una solucion que
permite alargar la vida util del pavimento, manteniendo las buenas condiciones
de la superficie de rodadura, proveyéndola de una buena textura superficial y
una mayor resistencia al deslizamiento; La comparacion se realizo entre el Slurry
Seal utilizado en la Conservacion por niveles de servicio con Slurry Seal de la
Concesion IIRSA SUR Tramo 3: carretera Puente Inambari (Km.246) — Puente
IAapari (Km. 656), del Corredor Vial Interoceanico Sur Peru — Brasil, sub tramo
analizado es de Puerto Maldonado (KM. 423) a Planchon (Km. 471), longitud =
48 Km, y el tratamiento superficial doble (bicapa), utilizado en la carretera PE 3S
Ayacucho — Abancay Tramo: Km. 50+000 (Abra Tocto) al Km. 98+800 (Ocros).

Aun cuando la implementacién de esta nueva tecnologia con el Slurry seal para
la conservacién de pavimentos, siempre generan un cambio en la forma de
planear y ejecutar los trabajos, asi como un periodo de aceptacion por parte de
los usuarios de la via cuya seguridad, es el fin principal de este tipo de técnicas
de mantenimiento preventivo de pavimentos asfalticos; el costo/beneficio
respecto al mantenimiento tradicional con tratamiento superficial bicapa, es
altamente considerable, asi como las ventajas tecnologicas.



