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Resumen

La presente tesis de investigacion estd referida al planteamiento de mejoras de los niveles de
servicio de las intersecciones semaforizadas de la Av. Huayruropata empleando el software

VISSIM 11.00.

Primeramente, se dividio el estudio en dos zonas. La Zona 01 abarca las tres intersecciones
semaforizadas de la Av. Huayruropata con: Pje. Ramon Castilla, Jr. Espinar y Av. Tomasa Tito
Condemayta; y la Zona 02 engloba a las dos intersecciones semaforizadas de la Av. Diagonal
Angamos con: Av. Los Incas y Av. La Cultura. Con el objetivo de determinar los niveles de
servicio actuales de dichas intersecciones semaforizadas se evaluaron las condiciones del transito
en cada zona, para lo cual se desarrollaron estudios de campo en dos etapas: la Etapa 01, cuyo
objetivo fue la determinacion de la hora de maxima demanda vehicular en la zona de estudio, para
lo cual se realizo el aforo vehicular tres dias de la semana durante un periodo de 16 horas por dia.
Luego, en la Etapa 02 se realizo el aforo vehicular y peatonal en la hora de maxima demanda
determinada en la Etapa 01 (sabado de 12:00 a 13:00 horas) en las cinco intersecciones
semaforizadas. En esta segunda etapa se obtuvo una informacién mucho mas detallada que en la
primera, realizandose los aforos vehiculares teniendo en cuenta la tipologia vehicular y los
movimientos de los vehiculos al ingresar y al salir de cada interseccion, también se registraron las
longitudes de colas formadas por los vehiculos detenidos en las intersecciones. A partir de esta
informacion y utilizando la metodologia del HCM 2010 se determin6 que la relacion volumen -
capacidad en las intersecciones semaforizadas es mayor a 1, por lo que presentan niveles de
servicios desfavorables. Mediante la modelacion del transito en el software VISSIM 11.00 se
obtuvieron niveles de servicio entre moderados y desfavorables. Finalmente, en base a estos
resultados se ha planteado en la parte de semaforizacion la optimizacion de los tiempos de los
ciclos semaforicos de las intersecciones semaforizadas y se planteo la colocacion de semaforos en
la interseccidon no semaforizada Av. Huayruropata con Av. Diagonal Angamos. Por otro lado, en
la parte geométrica se plante6 la creacion de carriles exclusivos para giros a la izquierda en las

intersecciones semaforizadas de la Zona 01, y la construccion de pasos a desnivel en ambas zonas.

El resultado de la aplicacion de estas mejoras planteadas es la reduccion del tiempo que los
usuarios emplean para atravesar estas intersecciones semaforizadas, lo cual se traduce en niveles

de servicio aceptables.



