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“EVALUACION GEOTECNICA DEL TRAMO CARRETERO LANGUI-
COLLPAHUAYCO DEL DISTRITO DE LANGUI, PROVINCIA DE CANAS”

RESUMEN

El tramo Langui —Collpahuayco forma parte de la Carretera Nacional Yauri —
San Genaro — Sicuani, que contribuye como acceso para el intercambio
comercial y minera en la Sierra sur del Perd, lo que determina la gran
importancia de su transitabilidad, el tramo Carretero Langui — Collpahuayco
se encuentra ubicada en la depresion de la laguna Langui — Layo y la
meseta del Vilcanota del dominio Suroeste, localizado en el distrito de
Langui de la provincia de Canas del departamento de Cusco; desde el km
19+850 al km 29+810 (quebrada Collpahuayco).

El relieve es ligeramente ondulado propio de las llanuras aluviales e
inclinado tipico de las laderas que encierran dicha sub-cuenca. Locamente
se han identificado morfo-estructuras como altas montafas, laderas de bajo
pendiente, laderas escarpadas, llanura aluvial y cauce fluvial, las cuales

determinan que el tramo estd emplazada sobre una geomorfologia variada.

En el entorno de la carretera, se han definido seis unidades geologicas, las
cuales estan diferenciadas por su comportamiento fisico — mecanico. Las
unidades geologicas varian desde el cretacico inferior hasta los depdsitos
cuaternarios producto de los diferentes procesos geoldgicos y estructurales.
La Formacion Arcurquina corresponde a una secuencia calcarea de calizas,
margas Yy lutitas; Formacion Ausangate esta constituida por una secuencia
de lutitas intercaladas con areniscas arcosicas; Formacion Mufiani esta
constituida por una intercalacion de areniscas arcosicas con
conglomerados, asi como también se encuentran niveles de lutitas; el Grupo
Puno constituido por areniscas intercalados de lutitas yesiferas y
conglomerados de cuarcita y caliza; en cuanto a las depdsitos cuaternarios
tenemos los depdsitos coluviales y aluviales, estas se caracterizan por
contener bolonerias de diferentes tamafios de formas variables segun a su

distancia de depésito.

Segun la clasificacion de zonificacion sismica del territorio nacional, la zona
de proyecto se encuentra ubicada en la “zona 2” con un factor de zona de

0.25¢g. Localmente, ante los fendmenos geodinamicas se han identificado
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zonas de inundacion donde se encuentra las zonas criticas del tramo; las
caidas de rocas se encuentran en pequefos porcentajes y finalmente se han
identificado erosion de suelos, estos tiende a obstaculizar la transitabilidad

vehicular en épocas de avenida.

El tramo Langui - Collpahuayco se encuentra emplazada dentro de la Sub
cuenca Hercca conformada por tres microcuencas en los cuales se han
analizado el clima por medios estadisticos con los datos de la estacion
meteoroldgica de Sicuani, que es la estacion mas cercana a la zona de

proyecto.

La evaluacion de materiales de préstamo se ha desarrollado con los ensayos
de laboratorio y una descripcion visual de las mismas, asi como también
para las fuentes de agua a utilizar en el proyecto. La evolucion geotécnica en
la plataforma se ha realizado mediante la evaluacion estructural inicial de
dafnos, rugosidad, deflexiones y la exploracién de calicatas, los cuales se
han realizado para determinar las zonas homogéneas, el tipo de suelos,
capacidad portante y finalmente dar una solucién a cada zona homogénea.
El control de los materiales de préstamos en la etapa de extendido y
compactacion se desarrollo teniendo en cuenta los requerimientos minimos
de construccion de carreteras. Asi como también se realiza la evaluacion de
los dafios en el pavimento flexible con fin de percibir la condicion superficial

y estructural en cuanto a su resistencia del material.

El area de influencia ambiental del proyecto esta conformada por dos areas
bien definidas: el area de influencia directa (AID), que constituye una faja de
100 m de ancho (50 m cada lado del eje de la via) a lo largo de la via; y las
areas necesarias para la instalacion de campamentos, botaderos,
explotacion de canteras, fuentes de agua, etc. Y otra mas amplia de
aproximadamente de 1 km. A ambos del eje de la via, que corresponde al
area de influencia indirecta (All), donde los efectos del mejoramiento sobre

el entorno se ejerce en forma indirecta o inducida.
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